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Abstract of EP0860954 

The communication system is used in 
applications such as a police search to identify a 
specific vehicle A10. The process involves the 
relaying of signals over a short range between 
vehicles equipped with transmitter /receivers. 
Signals are directed fro a central police station 
A2U to a succession of vehicles A3.5U 
Information is in the form of a data telegram 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Weiter- 
gabe von Informationen zwischen beweglichen KOrpern 
gemafS dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ei- 
ne Kommunikationseinrichtung zur Durchfuhrung des 
Verfahrens gemSft dem Oberbegriff des Anspruchs 4. 
[0002] Bekannt sind Kommunikationssysteme, bei 
denen Informationen vermittels eines entsprechend 
modufierten Funktelegramms ausgehend von einem fe- 
sten Oder mobilen Sender an einen bestimmten Emp- 
fanger ubermittelt werden. Fur vieie Anwendungen 
reicht diese bilaterale Kommunikation vollkommen aus. 
Jedoch gibt es einen zunehmenden Bedarf fur multila- 
teralen Informationsaustausch zwischen beweglichen 
Korpern. Unter bewegliche Korper sind hier jegtiche re- 
lativ zueinander ortsveranderltche Korper im weitesten 
Sinne zu verstehen, beispielsweise auch fuhrerlose 
Transportsysteme, die mit einer eigenen Intelligenz aus- 
gerustet sind und ihre Bewegungen untereinander ko- 
ordinieren. Im Folgenden beziehen sich die Betrachtun- 
gen jedoch vorrangig auf Fahrzeuge des Straften-, 
Schienen- und Luftverkehrs. 

[0003] Die JP 60361 85 A und die DE 1 9608846 Al of- 
fenbaren jeweils ein Verfahren zur Weitergabe von In- 
formationen zwischen beweglichen Korpern. Dabei 
werden die Informationen jeweils an ein Zielobjekt, d.h. 
einen bestimmten beweglichen Korper Oder eine ortsfe- 
ste Basisstation, die sich aufierhalb einer Funkreichwei- 
te befinden, weitergeleitet. Das Weiterleiten erfolgt uber 
eine Zwischenvermittlung durch weitere bewegliche 
Kbrper. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Verfahren und eine Kommunikationseinrichtung anzu- 
geben, durch die eine Information sehr schnell an sehr 
viele bewegliche Korper, insbesondere Fahrzeuge wei- 
tergegeben werden kann. 

[0005] Erfindungsgemafi wird die Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale der Anspruche 1 bzw. 4 
gelbst. Die Informationsweitergabe beruht dabei auf die 
kaskadenartige Ausbreitung eines Funktelegramms, 
wobei die Kommunikationseinrichtung jedes Fahrzeugs 
quasi als Retaisstation dient. Das ursprungliche Funk- 
telegramm, das zur Weiterleitung bestimmt ist, kann so- 
wohl von einem ortsfesten Sender, als auch von einem 
Fahrzeug generiert werden. Zur Beendigung der Infor- 
mationsweitergabe enthalt das Funktelegramm Limit- 
parameter. Ein solcher Ltmitparameter kann eine vorge- 
gebene Verbreitungszeit, ein raumliches Verbreitungs- 
gebiet, in dem die betreffende Information interessiert, 
oder auch eine Antwort auf eine Anfrage sein. 
[0006] Von Interesse kann beispielsweise der Aufent- 
haltsort eines, insbesondere durch die Polizei gesuch- 
ten Fahrzeuges sein. Gemafi Anspruch 2 enthalt dazu 
jede Kommunikationseinrichtung eine fahrzeugspezifi- 
sche Kennung, die im Fatle des Eintreffens eines Funk- 
telegramms automatisch an das Funktelegramm ange- 
fugt und weitergesendet wird. Die Kennung des Fahr- 



zeugs, von dem das Funktelegramm empfangen wurde, 
kann auch durch diese neue Kennung uberschrieben 
werden. 

[0007] Entsprechend einer in Anspruch 3 beschriebe- 
5 nen vorteilhaften Weiterbildung wird bei Vorliegen des 
Ergebnisses der Anfragen ein neues Funktelegramm, 
das dieses Ergebnis beinhaltet, generiert und verbreitet. 
Das Suchergebnis wird folglich nach einiger Zeit auf die 
gleiche Art und Weise wie die Anfrage an die anfragen- 
10 de Stelle, beispielsweise ein Polizeirevier, zurflckge- 
sandt. Es ist jedoch auch mflglich, das Suchergebnis an 
einer anderen Stelle der Kommunikationskaskade ab- 
zuholen. 

[0008] Die Verbreitungsgeschwindigkeit eines Funk- 

15 telegramms bzw. die Zeit, die zwischen der Verbreitung 
einer Anfrage und dem Vorliegen einer Antwort vergeht, 
hangt ganz entscheidend von der Ausrustungsdichte 
der Fahrzeuge mit der Kommunikationseinrichtung zum 
Empfangen und Absenden von Funktelegrammen ab. 

20 Bei einer Ausrustungsdichte von etwa 0,1 % und einer 
Reichweite des Funktelegramms von ca. 100 m wird 
sich eine Informotion in ganz Deutschland in etwa 10 
Stunden ausbreiten. BetrSgt die Ausrustungsdichte 1 0 
%, verringert sich die Verbreitungszeit fur Deutschland 

25 auf wenige Sekunden. 

[0009] Ein gesuchtes Fahrzeug wird sich einem an- 
deren Fahrzeug, das die Suchmeldung verbreitet, als 
das gesuchte Fahrzeug auch dann zu erkennen geben, 
wenn es abgestellt wurde. Dann lauft eine neue (stille) 

30 Meldung, wo das gesuchte Fahrzeug gefunden wurde, 
in gleicher Weise zuruck bis zum Absender der Such- 
meldung, insbesondere der Potizei, die dann gezielt das 
Fahrzeug ausfindig machen kann. Vorzugsweise ist da- 
zu eine Sende- und Empfangsantenne in der Wind- 

35 schutzscheibe eingeschmolzen und als Retroreflektor 
ausgebildet Der Retroreflektor antwortet auch dann, 
wenn die restlichen Baugruppen der Kommunikations- 
anlage nicht in Betrieb sind oder durch Manipulation 
stillgelegt wurden. 

40 [0010] Belange des Datenschutzes lassen sich da- 
durch berucksichtigen, daft ein gesuchtes Fahrzeug 
sich nur dann zu erkennen gibt, wenn der anfragenden 
Stelle, insbesondere der Polizei, ein SchlOssel bekannt 
ist, den an sich nur der Fahrzeugbesitzer mitteilen kann, 

45 wobei dieser Schlussel Bestandteil der Fahrzeugken- 
nung ist. 

[0011] Das beanspruchte Verfahren zeichnet sich ins- 
besondere durch Schnelligkeit und Wirtschaftlichkeit 
aus. Eine besondere Infrastruktur ist nicht erforderlich, 

so so daft Kommunikationskosten nicht anfatlen. 

[0012] Urn dem Fahrzeugbesitzereinen Anreizzu ge- 
ben, die Kommunikationseinrichtung zu erwerben, soll- 
te die Kommunikationseinrichtung gemSfi Anspruch 4 
neben Einrichtungen zum Empfangen und Absenden 

55 von Funktelegrammen auch eine Einrichtung zum Aus- 
werten des Funktelegramms aufweisen. Dadurch dient 
das Fahrzeug nicht nur als passive Retaisstation, in der 
Informationen empfangen und weiterverbreitet werden. 
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ZusStzlich ergibt sich die Moglichkeit, alle oder be- 
stimmte Informationen, die das Funktelegramm be- 
inhaltet, fur eigene Zwecke zu nutzen. 
[0013] Solche Informationen werden entsprechend 
Anspruch 5 bevorzugt optisch oder akustisch angezeigt. 
Dabei kann es sich beispielsweise um Informationnen 
fiber die Verkehrsdichte handeln. Fahrzeuge, die selb- 
standig Staus ermitteln kbnnen, indem z.B. das Ge- 
schwindigkeitsprofil oder der Pannenblinker anderer 
Fahrzeuge ausgewertet wird, senden eine entspre- 
chende Information in die Umgebung. Diese Information 
sowie die entsprechende Information uber die Stauauf- 
tosung verbreiten sich dann nach dem oben beschrie- 
benen Verfahren. Ats Limitparameter kommen hier vor- 
rangig ortliche Beschrankungen in Frage, so dad das 
Verbreitungsgebiet die Grbfte aufweist, in der zu erwar- 
ten ist, daft eine Stau information interessiert. Deswei- 
teren kbnnen Fahrzeuge auch selbstandig den Straften- 
zustand, insbesondere die Rutschfestigkeit ermitteln. 
Als Meftwerte konnen hierfur die Auftentemperatur und 
der an den Antriebsradern ermittelte Schlupf verwendet 
werden. Von praktischer Bedeutung ist daruber hinaus 
die Erkennung von freien oder gerade frei gewordenen 
Parkplatzen. Fahrzeuge konnen selbstandig erkennen, 
wenn sie einen Parkplatz verlassen. Diese Tatsache 
und die Position des Parkplatzes kann uber ein Funkte- 
legramm verbreitet werden. Die Einrichtung zum Aus- 
werten der Funktelegramme visualisiert interessierten 
Fahrern anderer Fahrzeuge diese Information. Fahr- 
zeuge konnen desweiteren selbstandig erkennen, wenn 
sie in einen Unfall verwickelt sind. Die Position des Un- 
falls, ggf. zusammen mit Einzelheiten, die ein Rettungs- 
dienst interessiert, konnen uber ein Funktelegramm au- 
tomatisch verbreitet werden. Die Fahrer anderer Fahr- 
zeuge konnen diese Information nutzen, um Folgeun- 
falle zu vermeiden. Fahrzeuge, die mit einer Kartenna- 
vigationseinrichtung ausgestattet sind, konnen selb- 
standig Abweichungen zwischen dem gefahrenen Weg 
und den eingetragenen Straften ermitteln. Das konnen 
entweder neu gebaute Stralien oder Anderungen durch 
Baustellen sein. Gelegentliche Fahrten uber die Wiese 
konnen dadurch erkannt werden, daft sie sich nichtwie- 
derholen. Die so gewonnenen Informationen uber Kar- 
tenanderungen konnen bei Funktelegrommverbreitung 
mittels der Einrichtung zum Auswerten der Funktele- 
gramme anderen Fahrzeugen und ortsfesten Zentralen 
und dergleichen ubermittelt werden. 
[0014] Anspruch 6 betrifft die Ermittlung der Eigenpo- 
sition und die Unterstutzung anderer Fahrzeuge in der- 
selben Aufgabe. Fahrzeuge, die ihre relative Position zu 
anderen Fahrzeugen mit Hilfe der Funktelegramme be- 
stimmen konnen, kbnnen ihre eigene absolute Position 
bestimmen, wenn sie absolute Positionsangaben von 
einem anderen Fahrzeug verwenden. Die auf diese 
Weise ermittelte absolute Position wird zu anderen 
Fahrzeugen ubertragen, die daraus ihre eigene absolu- 
te Position ermitteln. Die Genauigkeit nimmt bei jedem 
Weiterkoppeln ab. Gelegentlich sind aber Fahrzeuge in 



der Reichweite des Funktelegramms, die eine absolute 
Position direkt durch Kartenkorrelation und / oder GPS 
ermitteln konnen, wodurch Fehler infolge des Weiter- 
koppeln korrigiert werden. In der Praxis wird sich fur alle 
5 beteiligten Fahrzeuge eine akzeptable Genauigkeit er- 
geben, wenn eine Mindestdichte von Fahrzeugen mit 
absoluter Positionsbestimmung vorhanden ist. Um die- 
se Dichte zu erhohen, kbnnen auch, beispielsweise am 
Straftenrand montierte, Sendebaken verwendet wer- 
10 den. Derartige Sendebaken, die permanent ein Positi- 
onssignal aussenden, sind besonders vorteilhaft fur Po- 
sitionsbestimmungen, deren Hohenkoordinate wichtig 
ist, beispielsweise in ParkhSusern, einsetzbar. 
[0015] Eine Kommunikationseinrichtung mit einer 
15 Einrichtung zum Auswerten von Funktelegrammen ISftt 
sich gemaft Anspruch 7 bevorzugt fur Flottenmanage- 
mentaufgaben, insbesondere des OPNV (offentlicher 
Personennahverkehr), von Speditionen und Mietwa- 
genfirmen nutzen. Die Flottenmitglieder kommunizieren 
20 mit Zentralen und untereinander, ohne daft sie auf eine 
kostentrachtige Infrastruktur zur Informationsubermitt- 
lung angewiesen sind. 

[0016] Bevorzugt basiert die Kommunikationseinrich- 
tung entsprechend Anspruch 8 auf die Nutzung der DS- 
25 RC-Frequenzen (dedicated short range communicati- 
on) 5,8 GHz und / oder 64 GHz, wobei die Reichweite 
des Funktelegramms ca. 100 m betragt und die Daten- 
rate im Mbit/sec-Bereich liegt. 

[0017] Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier 
30 figurlicher Darstellungen nSher erlautert 

[0018] Es zeigen: Figur 1 eine symbolhafte Veran- 
schaulichung des Verfahrens und Figur 2 eine schema- 
tische Darstellung der Komponenten zur Realisierung 
des Verfahren. 

35 [0019] Figur 1 zeigt am Beispiel einer polizeilichen 
Suchmeldung das Auffinden eines Fahrzeuges 1 einer 
bestimmten Kennung mit Schlusselangaben des Fahr- 
zeugbesitzers. Erstmals ausgesandt wurde das Funk- 
telegramm (Strich-Punkt-Darstellung), das die Anfrage 
40 und Limitparameter zum Beenden der Anfrage umfadt, 
von einem Polizeirevier 2 zum Zeitpunkt , t 1 . Ein zufallig 
vorbeifahrendes erstes Fahrzeug 3 ist der erste Emp- 
fanger dieses Funktelegramms. Unmittelbardanachge- 
langen ein zweites Fahrzeug 4 und ein drittes Fahrzeug 
45 5 in die Reichweite des Funktelegramms, das nunmehr 
von dem ersten Fahrzeug 3 ausgesandt wird. Die drei 
Fahrzeuge 3, 4 und 5 geben das Funktelegramm mit der 
Suchanfrage an jedes in die Reichweite des Funktele- 
gramms kommende Fahrzeug weiter, welches seiner- 
so seits auf die gleiche Weise fur die weitere Verbreitung 
sorgt. Es ist ersichtlich, daft selbst bei geringer Reich- 
weite des Funktelegramms und geringer AusrOstung- 
dichte der Gesamtzahl der Fahrzeuge mit einer zum 
Senden und Empfangen erforderlichen Kommunikati- 
55 onseinrichtung eine kaskadenartige Ausbreitung mit ex- 
plosionsartiger Geschwindigkeit erfolgt. Bei einer 
Reichweite von ca. 100 m und einer AusrOstungsdichte 
von etwa 10 % hat sich die Information innerhalb weni- 
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ger Sekunden uber das gesamte Territorium der Bun- 
desrepublik Deutschland ausgebreitet. Das gesuchte 
Fahrzeug 1 wird folglich von einem Fahrzeug 6 zu einem 
Zeitpunkt t 2 angefunkt, wobei auch bei Fortsetzung der 
Fahrt durch das gesuchte Fahrzeug und gleichartigem 
Retourweg eine Eingrenzung auf ein relativ kleines 
Suchgebiet moglich ist. Auch wenn der Retourweg, d. 
hcdie Obermitttung der Antwort von dem gesuchten 
Fahrtzeug 1 an das Polizeirevier 2 uber eine andere 
Wegstrecke, die sich aus der Funkubertragung zwi- 
schen anderen Fahrzeugen zusammensetzt, besteht, 
kann sich wegen der sehr schnellen Durchmischung 
und Mehrfachkontaktierung nur eine Gesamtzeit zwi- 
schen dem Aussenden der Anfrage durch das Polizei- 
revier 2 und dem Empfang einer Antwort durch das Po- 
lizeirevier 2 von naherungsweise 8t = 2 (t 2 - 1^) ergeben. 
[0020] Figur 2 veranschaulicht das Zusammenwirken 
der wichtigsten Komponenten einer Fahrzeugausstat- 
tung zur Durchfuhrung des Informationsverbreitungs- 
verfahrens, welches anhand der Figur 1 beispielhaft be- 
schrieben ist. Zentrale Baugruppe ist eine Kommunika- 
tionseinrichtung 6, die Funktelegramme 7 von anderen 
Fahrzeugen 8 empfangt und an andere Fahrzeuge 8* 
absendet. Die Kommunikationseinrichtung 6 wirkt mit 
einer Auswerteeinrichtung 9zusammen. Diese Auswer- 
teeinrichtung 9 verarbeitet je nach Applikation 10 Infor- 
mationen, die die Kommunikationseinrichtung 6 von an- 
deren Fahrzeugen 8 empfangen hat und Daten von 
Fahrzeugzensoren 11. Uber eine Datenbank 12, die mit 
den Applikationen 10 zusammenwirkt, werden die Aus- 
gangssignale der Auswerteeinrichtung 9 einem Bedien- 
Interface 13 zugefuhrt. Entsprechend der am Bedien- 
Interface 1 3 eingestellten Optionen erfolgt eine optische 
und / Oder akustische Signalisierung 14 der ausgewer- 
teten Informationen. Der Fahrer eines derartig ausge- 
statteten Fahrzeuges kann uber das Bedien-lnterface 
13 Applikationen 10 auswahlen, die mit Hilfe gleichartig 
ausgestatteter Fahrzeuge 8, 8' z.B. die Fahrzeugsuche 
bei Diebstahl erleichtern, den Verkehrszustand visual i- 
sieren, eine Unfollmeldung verbreiten oder das automa- 
tische Fahren unterstutzen konnen. 
[0021] Die Erfindung beschrankt sich nicht auf die 
vorstehend angegebenen Ausfuhrungsbeispiele. Viel- 
mehr ist eine Ausfuhrung der Erfindung auch bei Ver- 
wendung grundsatzlich anders gearteter Baugruppen 
mdglich. Insbesondere beschrankt sich die Erfindung 
nicht auf die Realisierung mit analogen Bauelementen, 
sondern ist auf vorteilhafte weise auch mittels integrier- 
ter Logik-Bauelemente realisierbar. 



Patentanspruche 

1. Verfahren zur Weitergabe von Informationen zwi- 
schen beweglichen Korpern, insbesondere Fahr- 
zeugen (3, 4,5,8 8'), wobei jeder bewegliche K6rper 
eine Kommunikationseinrichtung (6) zum Empfan- 
gen und Absenden von Funktelegrammen (7) auf- 



weist, wobei 

• ein Funktelegramm (7) generiert wird, welches 
die Information enthalt, 

5 • mindestens einer der beweglichen Korper das 
Funktelegramm (7) empfangt und an jeden an- 
deren beweglichen KOrper, der in die Reich- 
weite des Funktelegramms (7) gelangt, absen- 
det und 

10 • zur kaskadenartigen Ausbreitung der Informa- 
tion jeder andere bewegliche Korper, der das 
Funktelegramm (7) empfangen hat, dieses an 
jeden weiteren beweglichen Kfirper, der in die 
Reichweite des Funktelegramms (7) gelangt, 

15 absendet, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Funktele- 
gramm Limitparameter, die eine Beendigung der In- 
formationsweitergabe signalisieren, enthalt, wobei 
20 der limit parameter eine vorgegebene Verbreitungs 
mit oder ein raumliches Verbreitungsgebiet, ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kommunikationseinrichtung (6) 

25 spezifische Daten, insbesondere eine Kennung, 
des beweglichen Korpers an das Funktelegramm 
(7) anfugt. 

3. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, dass die Informationen Anfragen, insbe- 
sondere beziiglich des Aufenthaltsortes eines be- 
weglichen Korpers einer bestimmten Kennung, um- 
fassen, wobei das Ergebnis der Anfragen als neues 
Funktelegramm (7) verbreitet wird. 

35 

4. Kommunikationseinrichtung (6) fur Fahrzeuge (3, 
4, 5, 8, 8') zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass Einrichtungen zum Emp- 

40 fangen, Auswerten und Absenden von Funktele- 
grammen (7) vorgesehen sind, wobei die Einrich- 
tung zum Absenden eingerichtet ist, ein empfange- 
nes Funktelegramm an jeden anderen beweglichen 
K6rper, der in die Reichweite des Funktelegramms 

45 gelangt, abzusenden und wobei die Kommunikati- 
onseinrichtung eingerichtet ist, die Informations- 
weitergabe entsprechend von Limitparametern im 
Funktelegram zu beenden, wobei der Limitparame- 
ter eine vorgegebene Verbreitungs mit oder ein 

so raumliches Vebreitungsgebiet ist. 

5. Kommunikationseinrichtung (6) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung 
(9) zum Auswerten der Funktelegramme (7) Mittel 

55 zur optischen und / oder akustischen Signalisierung 
(14) von Informationen uber 

• die Verkehrsdichte, insbesondere uber Staubil- 
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dung und - aufldsung und/oder 

• den Strafienzustand, insbesondere Rutschfe- 
stigkeit und / oder 

• freie Parkplatze und / oder 
Verkehrsunfalle, insbesondere zur Weiterlei- 5 
tung an Rettungsdienste und zur Vermeidung 
von Folgeunfallen und / oder 

• das Strafiennetz, insbesondere hinsichtlich 
neuer Straflen oder Baustellen 

w 

umfasst. 

2. 

6. Kommunikationseinrichtung (6) nach Anspruch 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein- 
richtung (9) zum Auswerten der Funktelegramme 15 
(7) Mittel zur optischen und / oder akustischen Si- 
gnalisierung (14) von Informationen uber den eige- 3. 
nen Aufenthaltsort umfasst, wobei mindestens ein 
Bezugspunkt, insbesondere die Koordinaten einer 
Sendebake oder die durch Kartenkorrelation, GPS 20 
usw. ermittelten Aufenthaltsorte anderer Fahrzeu- 

ge (3, 4, 5, 8, 8'), zugrundegelegt ist. 

4. 

7. Kommunikationseinrichtung (6) nach einem der An- 
spruche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 25 
die Einrichtung (9) zum Auswerten von Funktele- 
grammen (7) bei Flottenmitgliedern, insbesondere 
des Sffentlichen Personennahverkehrs (OPNV), 
von Speditionen und Mietwagenfirmen, Mittel zur 
optischen und / oder akustischen Signalisierung 30 
(14) von Informationen uber Aufenthaltsort, Status, 
Routenplanung usw. anderer Flottenmitglieder um- 
fasst. 

8. Kommunikationseinrichtung (6) nach einem der An- 35 
spruche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 5. 
die Funktelegramme (7) fur die DSRC - Frequenzen 
(dedicated short range communication) 5,8 GHz 

und / oder 64 GHz ausgelegt sind, wobei die Reich- 
weite des Funktelegramms (7) ca. 100 m betragt *o 
und die Datenrate im Mbit/sec-Bereich liegt. 



Claims 



45 



Method for passing on information between moving 
bodies, in particular vehicles (3, 4, 5, 8, 8'), each 
moving body having a communication device (6) for 
receiving and transmitting radio telegrams (7), 
wherein 50 

• a radio telegram (7) is generated containing the 
information, 

• at least one of the moving bodies receives the 
radio telegram (7) and transmits it to every oth- 55 
er moving body which arrives within the range 

of the radio telegram (7) and 

• for cascade-type propagation of the informa- 



tion, every other moving body which has re- 
ceived the radio telegram (7) transmits it to eve- 
ry further moving body which arrives within the 
range of the radio telegram (7), 

characterised in that the radio telegram contains 
limit parameters which signal termination of the 
passing on of information, the limit parameter being 
a preset dissemination time or a spatial dissemina- 
tion area. 

Method according to claim 1 , characterised in that 

the communication device (6) adds specific data, in 
particular an identifier, of the moving body to the ra- 
dio telegram (7). 

Method according to claim 3, characterised in that 
the items of information comprise requests, in par- 
ticular relating to the whereabouts of a moving body 
of a specific identifier, the result of the requests be- 
ing disseminated as a new radio telegram (7). 

Communication device (6) for vehicles (3, 4, 5, 8, 
8') for executing the method according to one of the 
preceding claims, characterised in that devices for 
receiving, evaluating and transmitting radio tele- 
grams (7) are provided, the device for transmitting 
being set up to transmit a received radio telegram 
to every other moving body which arrives within the 
range of the radio telegram and the communication 
device being set up to terminate the passing on of 
information corresponding to limit parameters in the 
radio telegram, the limit parameter being a preset 
dissemination time or a spatial dissemination area. 

Communication device (6) according to claim 4, 
characterised in that the device (9) for evaluating 
the radio telegrams (7) comprises means for optical 
and/or acoustic signalling (14) of items of informa- 
tion on 

• the traffic density, in particular on the buildup 
and clearing of congestion and/or 

• the state of the road, in particular whether it is 
non-skid and/or 

available parking spaces and/or 
traffic accidents, in particular for forwarding to 
rescue services and for avoiding subsequent 
accidents and/or 

• the road network, in particular in respect of new 
roads or road-works. 

Communication device (6) according to claim 4 or 
5, characterised in that the device (9) for evaluat- 
ing the radio telegrams (7) comprises means for op- 
tical and/or acoustic signalling (14) of items of infor- 
mation on the vehicle's own whereabouts, wherein 
at least one reference point, in particular the coor- 
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dinates of a transmitting beacon or the whereabouts 
of other vehicles (3, 4, 5, 8, 8') assessed by map 
correlation, GPS, etc. is used as a basis. 

7. Communication device (6) according to one of 
claims 4 to 6, characterised in that the device (9) 
for evaluating radio telegrams (7) among members 
of a fleet, in particular of local public transport, haul- 
age companies and car rental firms, comprises 
means for optical and/or acoustic signalling (14) of 
items of information on the whereabouts, status, 
route-planning, etc. of other fleet members. 

8. Communication device (6) according to one of 
claims 4 to 7, characterised in that the radio tele- 
grams (7) are configured for the DSRC frequencies 
(dedicated short range communication) 5.8 GHz 
and/or 64 GHz, the range of the radio telegram (7) 
being approximately 100 m and the data rate in the 
Mbit/sec range. 



Revendications 

1. Procede pour la transmission d'informations entre 
des corps mobiles, en particulier des vehicules (3, 
4, 5, 8, 8'), chaque corps mobile presentant un ap- 
pareil de communication (6) pour ia reception et 
remission de radiotelegrammes (7), moyennant 
quoi 

un radiotelegramme (7) est genere, lequel con- 
tient une information, 

au moins Tun des corps mobiles recoit le radio- 
telegramme (7) et I'envoie a tout autre corps 
mobile qui arrive dans la zone de couverture du 
radiotelegramme (7) et 

pour la diffusion en cascade de I'information, 
tout autre corps mobile ayant regu ie radiotele- 
gramme (7) I'envoie a tout autre corps mobile 
qui arrive dans la zone de couverture du radio- 
telegramme (7), 

caracterise en ce que le radiotelegramme contient 
des parametres limites qui signalent un achieve- 
ment de la transmission d'informations, fe parame- 
tre limite etant une diffusion predefinie ou une zone 
de diffusion dans I'espace. 

2. Procede selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que I'appareil de communication (6) joint des 
donnees specifiques, en particulier un code, du 
corps mobile au radiotelegramme. (7). 

3. Procede selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les informations comprennent des deman- 
des, en particulier concernant le lieu de sejour d'un 
corps mobile d'un code defini, le resultat des de- 



mandes etant diffuse sous la forme d'un nouveau 
radiotelegramme (7). 

4. Appareil de communication (6) pour des vehicules 
5 (3, 4, 5, 8, 8') pour la mise en oeuvre du procede 

selon Tune quelconque des revendications prece- 
dentes, caracterise en ce que des appareils pour 
la reception, I'analyse et renvoi de radiotelegram- 
mes (7) sont prevus, I'appareil pour remission etant 

10 amenage pour envoyer un radiotelegramme regu a 
tout autre corps mobile qui arrive dans la zone de 
couverture du radiotelegramme et I'appareil de 
communication etant amenage pour terminer la 
transmission d'information en fonction des parame- 

15 tres limites dans le radiotelegramme, le parametre 
limite etant un temps de diffusion predefini ou une 
zone de diffusion dans I'espace. 

5. Appareil de communication (6) selon la revendica- 
20 tion 4, caracterise en ce que I'appareil (9) pour 

I'analyse des radiotelegrammes (7) comprend des 
moyens pour la signalisation (14) visuelle et/ou so- 
nore d'informations concernant 

25 • la densite du trafic, en particulier la formation 
et la resolution de bouchons et/ou 
I'etat des routes, en particulier I'etat giissant et/ 
ou 

des parkings fibres et/ou 

30 * des accidents de la circulation, en particulier 
pour la transmission a des services de secours 
et pour eviter des accidents consecutifs et/ou 
le reseau routier, en particulier en ce qui con- 
cerne les nouvelles routes ou les nouveaux 

35 chantiers. 

6. Appareil de communication (6) selon la revendica- 
tion 4 ou 5, caracterise en ce que I'appareil (9) 
pour I'analyse des radiotelegrammes (7) comprend 

40 des moyens pour la signalisation (14) visuelle et/ou 
sonore d'informations concernant le lieu de sejour 
propre, au moins un point de reference, en particu- 
lier les coordonnes d'une balise emettrice ou les 
lieux de sejour determines par correlation de cartes, 

45 GPS, etc., d'autres vehicules (3, 4, 5, 8, 8') etant 
pris pour base. 

7. Appareil de communication (6) selon I'une quelcon- 
que des revendications 4 a 6, caracterise en ce 

so que I'appareil (9) pour I'analyse de radiotelegram- 
mes (7) utilises par les adherents de pares, en par- 
ticulier du transport public de personnes sur courte 
distance (OPNV), des maisons de transport et de 
societe de location de voitures, comprend des 

55 moyens pour la signalisation (14) visuelle et/ou so- 
nore et d'informations concernant le lieu de sejour, 
I'etat, la planification des routes, etc., d'autres mem- 
bres de pares. 
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8. Appareil de communication (6) selon Tune quelcon- 
que des revendications 4 a 7, caracterise en ce 
que ies radiotelegrammes (7) sont concus pour ies 
frequences DSRC (dedicated short range commu- 
nication) 5,8 GHz et/ou 64 GHz, la zone de couver- 5 
ture du radiotelegramme (7) etant d'environ 100 m 
et le debit binaire se situant dans la plage Mbit/sec. 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



7 



EP 0 860 954 B1 




EP 0 860 954 B1 



1 















<a\J) 








TO 




e 


JS 

& 


a 


OA- 




©5 



(^) 
c 



& 



IN) 



@5 









3 






e 












E 









1 




0 


e 
















e 




(U-S 



JO) 



=» @* (5= 

•to a e 

, . ^ ^ 3 

c "5 3 ^ E 

0 O <gu> jj--. 

o jo *- a 

— c 

— » <£2) S3) 

0 4 0 0 



©5 



m 

c 



o 
e 



JS 



9 



